B Réforme ferroviaire
Quel service public voulons-nous ?
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A L'INVERSE du rapport Haenel
de 1996, le rapport Spinetta
n’a pas fait I'objet d’une large
consultation auprés des usa-
gers, élus locaux et autres ac-
teurs du rail.

11donne 1’impression d’une co-
pie collée issue du passé et
strictement. comptable. A dé-
faut d’une véritable prise en
compte de la réalité des terri-
toires et de leurs équilibres, il
ne fait que contribuer au dé-
ménagement du territoire.

Un vaste réseau
de lignes TGV

Ce cher Monsieur omet de pré-
ciser les véritables raisons qui
ont conduit la SNCF a I’accrois-
sement de sa dette : ‘en effet,
les divers gouvernements suc-
cessifs ont obligé la SNCF a
construire un vaste réseau de
lignes TGV, sans pour autant en
assurer le financement et au
détriment du maintien en bon
état du réseau classique.

Au travers de ce désengage-
ment de I’Etat, on a tout

DWA e Sy coll

d’abord cantonné la dette a
RFF, aujourd’hui SNCF Réseau,
a l'inverse de I'Allemagne ou
I’Etat a complétement résorbé
la dette de la Deutsche Bahn
(DB).

Rédgire la concurrence
routiére

Non satisfait de ce résultat,
I’Etat, pour sauver Alstom, a
demandé a la SNCF d’acquérir
des rames TGV supplémentai-
res dont elle n’avait pas besoin.
Parallélement ce méme Etat
n’a rien fait pour réduire la
concurrence routiére, a aban-
donné la taxe poids lourds, li-
béralisé le trafic par auto-
cars etc. Hélas, nous voila trés
loin des préconisations du Gre-
nelle de l'environnement. Le
schéma de mobilité issue de ce
rapport n’en prend pas le che-
min. [...]

Pour le fret, 1a libéralisation du
fret ferroviaire existe depuis
quelques années, pourtant le
ferroviaire continue de perdre
des parts de marché en France.
D’autres solutions existent. Il
revient & I’ftat d’assumer plei-
nement sa mission en repre-
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nant la totalité de la dette du
rail a son compte, car celle-ci
est sa dette.

L’Etat doit aussi revoir I'équili-
bre les péages entre le rail et la
route tant pour le fret que les
cars de longues distances.

La nécessité d’'un large débat
démocratique sur les trans-
ports est plus que ]amaxs d’ac-
tualité.

L’argument selon lequel le sta-
tut des cheminots est un frein
ne tient pas, quelques avanta-
ges certes, mais surtout beau-
coup de contraintes liées a la
sécurité de ’exploitation ferro-
viaire, avec des salaires pas si
élevés qu’affirment certains.
Quant au transfert des lignes
TER aux régions, il a déja cofité
beaucoup d’argent a celles-ci
(nouveau matériel, rénovation
de lignes etc.), des dépenses
notamment pour la remise en
état des rails qui devraient étre
du ressort du propriétaire de

Iinfrastructure (I’Etat).

C’est a ces conditions que la
SNCF pourra a nouveau assu-
rer sa mission de service pu-
blic.n
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